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Valmisteluja on tehty jo pitkddn. Itse
asiassa aloitin ne jo kauan ennen kuin edes
pddtin ldhted matkaan. Osa valmisteluista oli
sellaisia, jotka olisi joka tapauksessa pitdnyt
tehdd, jos pyordlld ylimalkaan aikoi pitempid
matkoja ajaa. Tavanomaisia talvihuoltojuttuja
oli joukko ja museokatsastukseen
valmistautumiseen liittyvid my0s. Niinpd talven
aikana energiaa tuli laitettua mm. katkojan karkien ja tulppien vaihtoon ja sytytyksen sddtoon. Tuutti-
K7 kuluttaa jostain syystd kdrkid niin, ettd ne on vaihdettava véhintddn kerran kesédssd. Tulppia
vaihtaessani mietin, ettd toivottavasti tdtd homma ei tarvitse tehda tien péilld. Muuten siitd selvidd
oikealla tulppa-avaimella ja karsivéllisyydelld, mutta keskimmadisten tulppien kolojen puhdistaminen
ennen tulpan irrotusta on jokseenkin mahdotonta ja on aina vaara, ettd hiekkaa tms. putoaa sylinteriin.

Muuta tyotd teettédnyttd oli 6ljytankin sivuposken kiinnitysten suunnittelu. Ao. korvakkeet
olivat joskus, mahdollisesti kaatumisen jilkeen poistettu ja sivuposki hukassa. Toisen puolen poski oli
paikallaan, mutta uudelleen muotoiltuna. Edellisend talvena sain David Silveriltd uustuotantoposket,
jotka maalattiin muun ohessa aika hienoiksi Candy Alpha Red —virisiksi. Oljytankin puoleinen oli
vain puutarhaletkusta kyhittyjen kiinnikkeiden varassa edellisen kesdn. Nyt runsaasti aikaa
kaytettydni keksin suhteellisen hyvin tavan kiinnittdd poski 6ljytankkiin ilman hitsausta, joka taas
olisi turmellut maalauksen.

Toinen pulmia aiheuttanut asia oli tarakan puute. Kaupoista en endd saa niitd hienoja
kromattuja tarakoita, joita 70-luvulla oli kaikissa pyoOrissd. Sattumalta sitten vmpk:n
keskustelupalstalla asiasta mainitessani Hiannisen Ville kertoi, ettd hénelld olisi mahdollisesti sopiva
tarakka. Vaikka mitat eivét tdsminneetkdén, teimme kaupat ja parin kilon hienosditdvasaran ja
mielikuvituksen avulla tarakka istuu varsin hyvin pyorddn. Laukut ovat vield pieni ongelma, silld ne
ovat pehmeit eivitkd lukittavat. Tietysti lukkoja saisi ostettua, mutta mielessdni kaikuu iséni vanha
sanonta “mik&én ei niin naurata kuin matkalaukun lukko”. Olkoot siis lukitsemattomat.

Minne onkaan siis matka? Bretagneen. Kauan sitten tutustuin ranskalaiseen tyttdon, joka oli
kotoisin Bretagnesta. Han kertoi alueesta kaikenlaista ja ldhetti joskus kuvakirjankin maisemista.
Minua kiehtoo erityisesti ilmid nimeltd vuorovesi ja Bretagnessa se on hyvin konkreettinen. On
hullunkurista katsoa, miten kalastusalukset lojuvat kuivalla maalla odottelemassa nousuvettd. Vuoksi
ja luode, kumpikohan olikaan kumpi? Ranskankieltd olen ehtinyt harrastaa kauan sitten jonkin verran.
Olen ollut varsin perusteellinen siind, silld olen osallistunut erilaisille peruskursseille ainakin viisi
kertaa ja jatkokursseillekin useita kertoja. Nyt olisi varmaan taas peruskurssin aika...

Kevaddn ensimmadiset ajot Hondalla olivat muuten lupaavia, mutta totesin, ettei Silveriltd
ostettua takaratasta voi kdyttdd. Sen kiinnitysreidt eivét yksinkertaisesti ole keskitetty oikein. Virhe ei
ole iso, mutta sen huomasin jo ratasta paikalleen asentaessani. Mikddn ei auttanut, vaan ketjut
kiristyvét ja 10ystyvdt pyordn pyoriessd pitden metelid ja epdileméttd kuluttaen ketjua. Niinpd sitten



ostin Riku Motorilta kunnon rattaan ja asia korjaantui. Kannattaa siis miettid, mitd ulkomailta ostaa,
silld palauttaminen on aina vaikeampaa kuin ostaminen.

Honda kdvi muuten hyvin, mutta tuuteille tyypillinen klonksotus kuulostaa typerdltd. Se
atheutuu kaiketi ensioketjusta eikd nokkaketjusta niin kuin monet luulevat. Ensimmdiset lenkit
padstiin tdnd vuonna ajamaan tavallista aikaisemmin. Kalenteriini olen merkinnyt tuutin ensiajon
tapahtuneen 26.3.07 ja silloin oli hyva, ettei vakuutuksessa ole endd seisonta-aikaa. Toisella pyorélléni
Honda XL 250 (1975) ajoin edellisen kauden viimeisen ajon loppiaisena ja sitten taas jo 10.3.
Mukavan lyhyt talvi siis.

Vield pitdd keksid jostain volttimittari, jottei edelliskesdné latvianmatkalla sattunut tilanne
uusiudu. Olin padssyt vasta Parnuun, kun akku ylldttden oli tyhjd. Ennédtin etsid paikallisen mp-
litkkeen, josta minut ohjattiin Klan MC:n kerhotiloihin. Sielld nimettoméksi jaényt kaveri tutki asiaa
ja minustakin néytti siltd ettei entinen (melkein uusi) akku ottanut virtaa vastaan. Akku vaihdettiin ja
matka jatkui. Keskelld Riikaa 4-kaistaisen tien keskikaistalla liikennevaloissa noin 30 asteen helteessé
mukavassa nahka-asussa pyord sammui. Kypédrdn sisdlld kuului kaikenlaista jupinaa, kun siirtelin
pyorad sivummalle. Akku oli tyhjd, mutta onneksi ndissd kunnon pyorissd on kédynnistyspoljin. Silld
sain matkan jatkumaan, mutta péétin lyhentda reittid ja palata Tarton kautta Tallinnaan. Ajelin paikoin
ilman valoja akkua sdistelldkseni ja painoin mieleeni, ettd seuraavalle reissulle otan myds
yleismittarin mukaan. Kotitallissa sitten parin tunnin pahkéilyn jilkeen totesin yhden jo kovettuneen
laturin johdon katkenneen eturattaan tuntumassa. Korjaukseen meni 5 minuuttia, mutta uusiutumisen
vaara on olemassa niin kauan, kun uutta johtosarjaa ei ole. Tdnd vuonna laitan siis matkan ajaksi
volttimittarin johonkin, niin néen heti, jos latauspuolella on ongelmia.

Lauttalipun varaaminen oli lopullinen péatds. Lahtopdiviksi tuli 5.6., jotta kesdlomalaisia ei
olisi niin paljon liikkeelld. En pidd aikatauluista ja varauksista, vaan haluan mennd sinne, miltd
milloinkin tuntuu. Siksi arvelin, ettd kesdkuussa majoittuminen olisi helppoa ilman varauksia.
Lauttaliikennettd pohdin pitkdén. Hinnat ovat tosi kalliit Helsingistd Saksaan. Yksi mielenkiintoinen
yhteys olisi ollut Klaipeidasta Kieliin, mutta kun aikaa on vain 10 paivdi, paitin jattdd Baltian véliin.
Ruotsin 1dpi ajaminen ei sekdin viehéttdnyt sithen kun liittyy paljon “turhia” kilometrejd. Valinnaksi
tuli sitten Helsinki-Rostock halvimmalla tavalla eli kansipaikalla. Laivan tuloaika on typera eli 21.30
illalla, mutta arvelin, ettd yovyn Rostockissa ja aloitan aamulla varsinaisen matkanteon.

Viirin arveltu. Kévi ilmi, ettd Rostockin ldhelld on juuri tuona aikana G8 —kokous. Paikalle
odotettiin 10 000 lehtimiestd ja 50 000-150 000 mielenosoittajaa sekd niitd kaitsemaan noin 20 000
poliisia! Olivatpa majapaikat tiysin varattuja. Lisdksi kaikenlaisia kulkurajoituksia oli tiedossa
runsaasti. Leirintdalueella Kiihlungbornissa 40 km Rostockista ldnteen voisi yopy4, jos sinne jotenkin
padsee. Menipd mutkikkaaksi. Y6114 olisi ikdva ajaa, mutta minkaés teet.

Rostockista Brestiin Bretagnessa tulee Michelinin webbikarttojen mukaan matkaa noin 1 600
km. Sinne ja takaisin 10 péivdssd on aika kova urakka varsinkin, kun tarkoitus ei ole ajaa
moottoriteitd. Voi olla, ettd matkaa pitdd lyhentdd. Ehképd Normandia riittdisi. Sielld olisi paljon II
maailmansodan aikaista ndhtdvii ja samanlainen vuorovesi kuin Bretagnessa. Takaisin olisi mukava
tulla Hollannin patoja pitkin ajellen ja vuonna noin 1976 tehtyd matkaa muistellen. Silloin ajelin
tulevan vaimoni kanssa Honda CB 450:114 Amsterdamiin asti. Tutustuin tuolla matkalla geneveriin.
Olin lukenut, ettd se on Hollannissa tavanomainen juoma. Kun menimme lounastamaan johonkin
pikkuravintolaan, tilasin geneverin ruokajuomaksi. Tarjoilija katsoi, nyOkkdsi ja toi juoman.
Snapsilasissa tietenkin. No, maistaa piti ja kamalaksi se osoittautui. Kumppanini ajoi kaupungista ulos
— onneksi hén oli ajanut kortin pydralléni.



Matkaa suunnitellessa tulee koko ajan uusia ajatuksia siitd, mitd vield tarvitaan. Uusi
vedenpitdvd sdkki olisi kai hyvd ja lamppu sytytyksen sddtoon. Ketjudljyd pitdd ostaa ja
venttiilinsuoja-ainetta, jonka tarpeellisuudesta ollaan erimielisid. Huoltokirjassani sanotaan
epamédirdisesti, ettd yli 91 oktaaninen, vidhilyijyinen bensa sopii moottorille. Mitd mahtaa olla
véhilyijyinen ja olisiko lyijyton yhtd sopivaa?

Vaatetuksen osalta oli hyvi testata ajopukua limpiméssd sddssd. Toukokuun vdhédn yli 20
asteen lampotilassa ei ollut tukalaa T-paita pdilld ajotakissa, josta vuorit oli irrotettu. Housuista vuoria
el saa irti, joten ne voivat olla kuumempi osa. Tuulessa tila oli kuitenkin aivan OK. Ilman ajopukua
matkaan 14ht0 voisi olla liian rohkeaa, jos kelit ovat huonot, mutta sitten taas kuumalla séilld ne
vievit kovin paljon tilaa.

Yksi motoristi kehui kovasti GPS-laitettaan eikd kuulemma l4htisi endd minnekdin ilman
sitd. Sellaista en ole suunnitellut ostavani enkd edes osaisi kdyttdd sitd. Varmaan se olisi hyvid
kaupungeissa jotain hotellia etsiessd, mutta tarkoitus on vélttda kaupunkeja. Suurin ongelma lienee se,
ovatko tiet viitoitettu niin, ettd hdmdildinenkin ymmartdd. Tdhdn asti on ollut, mutta edellisestd
ajomatkasta Hollantiin ja Saksaan omalla pyorélld on vierdhtinyt jo sukupolven verran aikaa.

Mutta joopajoo, se TomTom Rider maksaa melkein 500 €. Jadpi toistaiseksi hankkimatta.
Niinpd pitdé ottaa karttoja mukaan. Yritin olla nokkela ja kopioin karttakirjasta lehdet, joiden alueella
on tarkoitus ajaa. Ne vievit vihemman tilaa, ne saa taiteltua tankkilaukun péille, niithin voi piirrella ja
ne voi matkan jdlkeen heittdd roskiin. Saa ndhd4, miten hyvin strategia toimii kdytdnndssé. Pikkuisen
karttojen laatu huononi kopioinnissa ja vauhdissa lukeminen ei tunnetusti ole muutenkaan helppoa.
Moottoriteilld ei ole ongelmia, mutta jos seuraan Michelinin ehdottamia reittejd, vélilld menndén aika
pienillekin teille.

Toukokuun lopussa tilasin Stormilta kaikenlaista tarviketta matkaa varten. Térkeimpénd
lienevit katkojan kérjet, jotka kuluvat turhan nopeasti. Ilman varakérkid ei kannata ldhted. Samalla
tilasin muutakin rutiinihuoltoon liittyvdd ja uuden matkasdkin. Entinen on vanha amerikkalainen
postisdkki eikd varmuudella vedenpitava.

Nayttdd siltd, ettd moottorin vaihdepolkimen luona on pieni 6ljyvuoto. Ei paha, mutta
kiusallinen mm. siksi, ettd vasemmat pakoputket ja didnenvaimentimet Oljyyntyvét. Ruuvit ovat
tiukalla, joten kyse voi olla stefan tai muun tiivisteen vuotamisesta, mutta en kyennyt sitd
varmistamaan. Nyt ei vain ole oikein aikaa alkaa moista korjausta tehdid. Toivottavasti vuoto ei
pahene.

Viides kesakuuta 2007

Viides kesdkuuta valkeni Hollolassa kauniina ja kesdisend, juuri sopivana ensimmaiseksi
lomapédivdksi. Muutamia pdivid aikaisemmin voimaan astunut laki julkisista hankinnoista sai
kuitenkin aamupdivdn vesittymdin, silld lain takia minun oli pakko ldhted vield kerran kdymadin
tyomaalla. Paluumatkalla pistdydyin hakemassa vield litran 6ljyd ja ajovalon polttimon. Ajokkini,
Honda CB 750 K7 oli vuodelta 1977 ja varsin hyviissi kunnossa. Oljyn noutaminen liittyi viikko
sitten esiin nousseeseen pulmaan, jolla oli ikdva vaikutus mielialaan. Hondan seisontatuki oli jostain
syystd aina Oljyinen. Asiaa tarkastellessani totesin 6ljyd tihkuvan jostain vaihdepolkimen kohdalta
lohkojen vilistd. Vuoto oli pieni eikd vilttdmattd haittaisi matkantekoa, mutta entd jos se oli oire
jostain isommasta ja pahenisi ajon edistyessd? Edellisend iltana tarkastaessani 6ljy oli ldhes loppu
sdiliostd. Pahaenteisti?



Ajovalon hain, silld muistissa oli edelleen tapahtuma 29 vuoden takaa. En halunnut joutua
samaan tilanteeseen kuin silloin. Olin tulossa Itdvallasta silloisella Honda CB 450:1l4ni. Saavuin illan
suussa Lyypekistd Helsinkiin ja halu pddstd samana iltana kotiin Jyvéskyldén oli suuri. Kukapa jéisi
Helsinkiin kahden kuukauden ressun jélkeen vield yhdeksi yoksi. Ilta pimeni ja syyskuun loppu oli
kolea. Ldhtiessd satamasta oli pari astetta plussaa. Lahden kohdalla oli jo tiysin pimed ja lampdtila
nollassa. Lahden pohjoispuolella sitten ajovalo sammui juuri, kun tie alkoi olla jdinen. Ennen Jimsaa
ei olisi mitdén, mistd saada apua. Ja kylmi oli. Puin péilleni sadevaatteita myoten kaikki, mitd
mukana oli. Mietin tilannetta ajaessani. Takaa tuli ambulanssi ja ajattelin ajaa sen perdssid, jotta
nékisin véhin tietd eteenpiin. Valitettavasti ambulanssi ajoi liian kovaa. 120 oli jéiselld tielld minulle
litkaa. Sitten jostain syystd valo syttyi. Ja sammui uudestaan. Kytkimié rankéten ja kopistellen siten
sain valon toimimaan jotenkuten ja pédsin lopulta Jyviskyldén tdydellisessd kylmdhorkassa vdhén
ennen puolta yota.

Lamput on siis syytd pitdd kunnossa. Samoin muut térkedt osat ja siksi olinkin kerdnnyt
paketin kaikkea tarpeellista tulpista ja katkojankérjistd alkaen. Tyokaluja otin jonkinlaisen paketin
mukaan, mutta huoltokirjan paitin lopulta jattad kotiin.

[ltapdivélld pyord oli pakattu suhteellisen mukavan ndkoisesti. Sivulaukut olivat tdynnd
tavaraa, jota ehkd piti saada matkalla kdyttoon. Matkasdkissa olivat makuupussi ja vaatteita ja teltta
kulki omassa pussissaan. Tankkilaukussa oli kaikki arvokkaampi kuten puhelin, kamera, rahat, radio,
kartat ja matkaliput. Varaosat (kérjet, tulpat, johtoa, sulakkeita jne.) olivat omassa pussissaan, tyokalut
omassaan. Vanha pddsddntd matkailun osalta ei siis tdssd oikein pdtenyt. Se sddntd on, ettd
vélttimitontd on ottaa mukaan vain hammasharja ja luottokortti. Nyt ne olivat mukana ja kaikki
muukin oli kunnossa. Sitd paitsi sd4 mitd suotuisin matkantekoon.

Lahto tapahtui klo 18 aikataulussa. Honda kévi tutusti raksuttaen ja tunne sydénalassa oli
mukava. Lahtéaika oli h6lmo, mutta se johtui Superfast Ferriesin aikataulusta. Ldhto Helsingistd oli
klo 21.30. Matka oli ensimmadinen pitempi yrite vuosikausiin. Haave oli toteutumassa. Haave oli
padstd Bretagneen. Bretagnesta kertova valokuvateos oli jo kauan sitten tehnyt vaikutuksen minuun.
Maisemat kallioineen ja vuorovesineen olivat muodostuneet tavoitteeksi, jonka péétin nyt toteuttaa
moottoripydralld. Matkareitti oli suunniteltu moneen kertaan talven aikana. Viimeinen versio oli
Helsinki-Rostock-Hampuri-Aachen-Bryssel-Amiens-Rouen-Caen-St. Malo ja takaisin jotain reittid,
joka oli lievésti avoin. Matkaan siséltyi kaksi mahdollista optiota: kyldily tuttavan luona Kd&lnissé ja
Pariisissa. Pdivdamatkat oli suunniteltu noin 400 km pituisiksi. Sen ei pitdnyt olla liian raskasta.
Kotona piti olla aamulla 17.6.

Hollola-Luhtikyld, 10 km mittarissa. Tyytyvdinen olo. Pédsin ainakin liikkeelle. Téstd
seikkailu alkaa. Vanhaa Helsingintietd Méntsdldadn, sieltd moottoritietd Helsinkiin. Helsingissd
ensimmadinen liikennekaaos. Norjan kuningaspari oli vierailulla ja kaupunki sekaisin. Satamassa olin
kuitenkin aikataulussa eli 19.30. Sielld oli tiedossa odotusta muiden motoristien kanssa.
Mielenkiintoisin oli vendldinen motoristi, joka oli tullut jostain Uralilta asti. Sivulaukkuja ei
Harrikassa ollut eikd muutakaan tavaraa kuin pieni pussillinen. Ehka se luottokortti sitten 16ytyi sieltd
pussista.



Syke nousee satamassa. Tuuttihondan tuntee neljdstd ddnenvaimentimesta.

Laivassa totesin, mikd oli ensimmdiinen unohtunut tavara. Se oli se vanerinkappale tai
laudanpétkd, jonka voisi laittaa kiinnitysliinojen ja satulan véliin, jottei satula rusentuisi
muodottomaksi, ja myohemmin seisontatuen alle pehmeélld alustalla. Seuraavaksi tein selkeédn
virheen. Vaihdoin ajohousut farkkuihin. Perdén tuli muutakin opittua. 1) Kansimatkustajan rooli ei
sovellu endd tdmain ikdisille, 2) laivassa on kylma4, 3) lepotuolissa ei voi nukkua ja 4) makuupussi on
kansimatkustajalle vilttiméton. Paras paikka levitd oli laivan baari — heti sen kyltin jdlkeen, jossa
kiellettiin baarissa nukkuminen. Nukkuminen tosin jdi odottamaan seuraavaa yota.

6.6. Kahvila avattiin vasta klo 10. Siind sitd oli sinnittelemistd. Onneksi ystdvillinen
neuvonnan tyttd kertoi, ettd kahvia saa yolldkin rekkakuskien paddystd ravintolan nurkassa. Vdhin se
oli haaleaa, mutta parempi kuin ei mitddn. Ulkona aurinko alkoi paistaa ja perdkannella oli suorastaan
kuuma. Varsinaisella aamiaisella tuli juttua Kemisti tulleiden motoristien kanssa. He olivat matkalla
Italiaan. Ensimmadisen pdivin tavoite oli 800 km. Silld lailla. Minulla oli mittarissa Rostockiin
tultaessa 107 km.

Merelld oli ... merta. Joka suunnassa. Muutamia laivoja sielld tadlld. Gotlanti ehki tuolla.
Onneksi otin lukemista ja iPodin mukaan. Laivallahan ei voi tehda juuri mitdan. Ei ainakaan Superfast
IX:114. Juotavaakaan ei viitsinyt nauttia huonon yhteensopivuuden takia — siis ajamisen kanssa.

Illalla sitten ndkyi vihdoin Rostock. Mukavaa jénnitystd, kun padsin vihdoin vaihtamaan
ajovarusteet paille. Oli jo hdmirad, kun ajoimme laivasta. Kaikki motoristit pysdytettiin satamassa.
Tédmai oli vain alkua melkoiselle operaatiolle. Oli siis 6.6. En saanut mitddn majapaikkaa léheltdkain
Rostockia, silld sielld oli alkamassa G8-kokous, johon osallistuivat mm. George Bush ja Vladimir
Putin. Paikalla oli kuulemma 20 000 poliisia, 10 000 lehtimiestd ja 30 000 mielenosoittajaa. Pditin,
ettd on parasta ajaa moottoritietd ulos satamasta, vaikka se kiertadkin. Se olisi epdtodennikdisimmin
suljettu tiesuluin. Néin olikin asia. Missdén en ole ndhnyt yhtd paljon vilkkuvia sinisid valoja kuin
sielld. Poliiseja oli kaikkialla, sadoittain, tuhansittain. Olin tyytyvdinen, kun paisin kauemmas, vaikka
pimeys olikin jo laskeutunut ja minun piti ehtid ennen puolta yotd Lyypekkiin ensimmaiiseen
majapaikkaani.



Ajelin Lyypekkid kohti suunniteltua tietd, mutta helppoa se ei ollut, silld pimedssé oli vaikea
olla varma sijainnista. Hyvin kuitenkin 10ysin oikeaan paikkaan. Lopussa ajelin sujuvasti viimeisen
patkdn vastavirtaan yksisuuntaista katua. Olin perilld 15 min. ennen sulkemisaikaa. Sain
retkeilymajasta (Jugendherberge Liibeck Altstadt, Mengstrasse 33, D-23552 Liibeck, tel
0451-7020399, 26 €/y6) oman huoneen ja pikaisen majoituksen jidlkeen menin viereiseen
Stadtschdankeen nauttimaan mielestini ansaittua Konig-pilsenerid. Mittarissa oli 243 km.

Tédmai kadunpétkd kannattaa siis ajaa vastavirtaan.

7.6. Loikoilua kahdeksaan ja maittavien unikonsiemensdmpyldiden ja kahvin jédlkeen
kaupungille katselemaan paikkoja. Oli varmaan 20 vuotta siitd, kun olin viimeksi kdynyt kaupungissa.
Muistikuvat olivat hataria. Harhailin kaupungilla, kuvasin kaikkea mahdollista ja ostin kortin pojalleni
lahetettdvdksi. Lupasin ldhettdd kortin jokaisesta maasta, jossa kdyn. Lisdksi etsin likoorid —
suomalaista — ystdvilleni vietdvéksi. Sitd en loytdnyt, mutta keksin ostaa suomalaista musiikkia.
Sibeliusta Radion sinfoniaorkesterin soittamana. Lyypekki oli rauhallinen paikka. Suosittelen.

Sda ndytti kuumalta. Mietin, missd varusteissa kannattaisi jatkaa matkaa. Arvasin véérin.
Ajopuku oli liikkeelld ollessa siedettdva, mutta pysdhdellessé ei. A1 kohti Hampuria veti hyvin, mutta
oli paljon tiet6itd ja 60 km/h rajoituksia. Hampurin kaakkoispuolella varoitettiin tietdistd, mutta
kiertotie oli huonosti viitoitettu, vaikka tiesin siitd etukédteen. Ajoin harhaan kohti Hannoveria.
Huomasin sen heti ja pddtin, ettd no seuraavasta Ausfahrtista ulos ja takaisin oikealle tielle.
Valitettavasti 100 m ennen poistumiskohtaa oli rekka tulessa ja liikenne seis. Sikdldisen tavan mukaan
moottoripydrit ajavat jonojen vélissd, mutta sitten tuli stoppi, kun paloautot ilmestyivét paikalle. Siind
sitd sitten odottelin hikisend tilanteen selvidimistd ja juttelin parin saksalaisen motoristin kanssa.
Toinen sanoi, ettd hdn asuu tissd ldhelld ja voi opastaa minut takaisin oikealle tielle. Niinpa kun siitd
paistiin, ajelin hinen perdssddn maalaisteitd Buchholzin kautta Rotenburgiin johtavalle D75-tielle.



Autobahn on kuuma. Palomiehet tulivat onneksi nopeasti.

Mukava tie ajaa, mutta melko hidas lukuisien taajamien ja rajoitusten takia. Parempi silti niin
kuin autobaanaa pitkin ajaminen. Rotenburgissa halusin ndhdid keskiaikaisen kaupungin ja kdyda
lounaalla. Olin sielld kuumimpaan aikaan ja strippasin kevyempdd pédélle kaupungintalon
parkkipaikalla. Keskiaikaisesta keskustasta en kylld ndhnyt mitddn. Olinkohan véaérassd kaupungissa.
Rotenburgejakin taitaa olla Saksassa useampia. Siitd kaupungista en paljon kostunut. Sain tosin
vihdoin yhteyden vanhaan ystidvdini Michaeliin, joka oli sairaana kotona eikd jaksanut ottaa minua
vastaan. Sovimme, ettd yritdn seuraavana pdivianid pistdytyd hdnen luonaan Kolnissd ja ajoin sitten
baanaa pitkin Osnabriickin ja Miinsterin ohi Halterniin, jossa piti olla retkeilymaja aivan jarven
rannassa. Kesti aikansa ennen kuin osasin perille ja kuulin, ettd viimeinen huone oli juuri mennyt
minuutti ennen minua saapuneelle parille. Yovyin sitten 14histolld olevalla leirintdalueella, joka ei
tarjonnut mitddn erityistd kiinnostavaa.

Olo oli tavattoman hikinen ja uiminen olisi ollut mukavaa. Takana oli reilut 400 km ja
onneksi ehképa tylsin osa matkasta oli tehty. Ikavélti tuntui se, ettd 6]jya valui aina vain jostain ulos ja
se sotki sekd saappaat ettd pyOrdn. Onneksi pyord kulki hyvin. Mittarin mukaan 160 km/h irtosi
helposti. En tosin ole varma, miten luotettava mittari on. Pitdisi jossain tarkistaa sen toiminta.
Valitettavasti useimmat tarkistuspisteet eivét reagoi moottoripyorddn. Tuota kovempaa en raaskinut
yrittdd, ettei matka katkea ennenaikaisesti johonkin moottoririkkoon.

[llalla otetun suihkun ja oluen jdlkeen uni maittoi. Mittarissa oli tdssé vaiheessa 643 km.

Aamulla herésin seitsemdltd ja purin teltan saman tien. Olin sopinut 1dhtevédni kohti K&lnid
klo 8 ja ndin tapahtui. Padsin kokeilemaan autobahnia aamuruuhkassa. Se ei ole mukavaa. Eilen ajoin
Rotenburgista eteenpdin farkuissa ja ohuissa sadehousuissa, tdndén pditin, ettd farkut riittiviat myos
autobahnilla. Olin véirdssd. Vaikka vauhti ei péddssyt nousemaan ruuhkasta johtuen, aamulla oli
koleaa. Siis sadehousut paille. Voisi luulla, ettd reilut 100 km menee autobahnilla tunnissa, mutta
turha luulo. Sithen menee ruuhka-aikana 2 tuntia. Tietdiden rajoitukset hidastivat vield ruuhkaakin
tehokkaammin matkaa. olin Leverkusenissa sovitulla Shellilld klo 10.

Siind vaiheessa oli jo kuuma. Odotellessani tarkastin O6ljyn ja ihmettelin, ettd sitd oli
oikeastaan litkaa. En taida oivaltaa tdmidn koneen toimintaa. Rengaspaineet olivat OK ja



pikkupuhdistustakin ennitin tehdd. Sitten ajoin Michaelin perdssd sdmpyldkaupan kautta hinen
luokseen aamiaiselle. Mukava visiitti ja loistavia saksalaisia simpyloitd. Isdnnét olivat ottaneet oikein
lomapdivén minun vierailuni takia. Olin otettu.

Kolnistd matka jatkui Aachenin suuntaan. Aachenin jilkeen olin jossain vaiheessa siirtynyt
Belgiaan. Pilvet muuttuivat nopeasti tummiksi ja ilma viileni mukavasti. Sitten rdséhti ja vettd alkoi
tulla kaatamalla. Onneksi levdahdyspaikka tuli 500 m pddssé ja kddnsin oitis sinne, silld méardt farkut
jalassa ajaminen ei tuntunut mukavalta ajatukselta. Siind sitten odottelin ison puun alla sateen
loppumista. Vililld tuli rakeitakin, mutta sade loppui aikanaan. Kyselin viela tietd paikalle sattuneelta
puolalaiselta autoilijalta. Siitd ei ollut paljon apua, vaikka GPS autosta 16ytyikin. Néytti kuitenkin, ettid
Liegen lépi paidsisi mukavasti isohkoa tietd (N90) pitkin. Taas véérin! Tie oli katu ja matkalla oli
satoja punaisia valoja, tiet6itd, tuhat litkkenneympyrdé ja miljoona autoa hidastamassa matkantekoa. Ja
kaupungista ulos menevii teitd ei oltu viitoitettu, joten haeskelua riitti. Vannoin mielesséni, ettd en
endd aja kaupunkien ldpi, vaan kierrén ne kaukaa.

Liege loppui joskus ja kyselyjen avulla pdidsin sille N90-tielle. Ajelin pitkin Maas-jokea
suuntana Namur. Tdma tie oli varsin mukavan ndkdinen ja helppo ajaa. Maisemat olivat kauniita joen
varren teollisuuslaitoksia lukuun ottamatta. Ajattelin, ettd tadlld jossain olisi mukava syoda jotain, silld
kello oli jo neljd iltapdivélld. Pysdytin parissakin kohdassa ja marssin sisddn paikkoihin, joissa luki
”Restaurant”. Niissd tarjoiltiin kuitenkin vain juotavaa. [Thmettelin, missd sikéldiset oikein syovét -
kotonaan kaikkiko? Yksi ukko neuvoi, ettd pari kilometrid takaisin pdin on ravintola, jossa saa oikein
ruokaa. Héneltd jdi sanomatta, ettd sielld vietettiin siestaa ja paikka avattaisiin vasta kuuden aikaan.
Jatkoin siis matkaa.

Retkeilymajakirjani véitti, ettd Namurissa on yopymispaikka. Sinne oli vain 30 km, joten
pditin ajaa sinne ja katsella syotiviaa sieltd. Ajattelin vahingosta viisastuneena soittaa sinne ja varata
paikan, mutta kas — eipd ollutkaan kenttd4 siind kohdassa ja soittaminen jdi. Siis Namuriin toivossa,
ettd tilaa olisi. Pakko olisi siis ajaa keskustaan. Minulla oli retkeilymajakirjan pikkuinen kartta, josta
kdvi ilmi missd suunnassa tavoitteeni oli. En kuitenkaan pddssyt kartalle eli en tiennyt, mistd kohtaa
kirjan kartta alkoi. Piti taas alkaa kyselld kansalaisilta tietd. Ja tilanne oli tuleva tutuksi. Yksi sanoo,
ettd tuonne piin ja toinen ndyttdd aivan toiseen suuntaan. Lehtikioskista 16ytyi kuitenkin kaveri, joka
tiesi paikan ja osasi ohjata minut sinne.

Reteilymaj a belgialaisittan



Retkeilymaja (AJ Namur, Avenue Felicien Rops, 8, B-5000 Namur, +32 81 22 36 88) oli
hienossa talossa joen rannalla kohdassa, missd Sambre-joki yhtyy Maas-jokeen. Ja mukavaa tietysti
oli myds se, ettd tilaa oli yOpymiseen. Paikasta neljin hengen huoneessa maksoin 15 €, mikd oli
kohtuullista, kun telttapaikastakin piti maksaa 10 € monilla leirintdalueilla. Suihkuun ja viimeinen
puhdas T-paita péélle enne ruokapaikan etsintdd. Retkeilymajassa oli baari, mutta vain liharuokia,
joten ldhdin kauemmas etsiméén syotidvad ja matkalla katselin markkinoilla myytivid ruoka-aineksia.
Kiinalaisessa ravintolassa tarjoiltiin sitten riisié, kasviksia ja Jupiter-olutta. Ja retkeilymajassa myytiin

mm. vaaleaa Leffed ja Chimayti. Belgia on mukava maa. Pdivin paitteeksi matkamittarissa oli 975
km.

9.6.

On niin, ettei pitkddnkddn ajaminen ole vaikeaa, mutta suunnistaminen on. Tdmén opin joka
paivd. Kysyin yhdeltd ohikulkijalta, missd olisi huoltoasema, jolla voisin vaihtaa 6ljyt koneeseen.
vastaus oli, ettd 3 km tuohon suuntaan. Ajelin siis sinne, mutta mitdin ei ndkynyt. Kysyin uudestaan ja
sain kuulla, ettd huoltoasema on 4 km takaisin pdin. Kolmas sanoi, ettd tuosta 100 m pééssé olevasta
litkenneympyréstd se nékyy. Ei ndkynyt. Neljds sanoi, ettd 1 km takaisinpéin ja siind on Total ja joku
muu vierekkdin. Ei ollut, mutta vahingossa 16ysin paikan, jossa sain 6ljyt vaihdettua.

Ostin kaksi 2 I purkkia 10W40 6ljyd. Ne maksoivat yli 50 €! Jostain syystd sain kaadettua
koneeseen vain puolet eli toisen purkin sisdllon. Joo, tyhjensin kylld myos 6ljyséilion. Merkillistd on
tamén Oljyn kanssa pelaaminen! Ilokseni sain palauttaa toisen purkin, mikd lievitti kalliin 6ljyn
tuomaa tuskaa. Paikka oli Blonville Atlantin rannalla.

Mutta tdtd ennen oli tapahtunut kaikenlaista. Namurista matka jatkui kohti Charleroita
mukavaa jokivartta seuraavaa tietd pitkin. Charleroi oli tarkoitus kiertdé eteldkautta keskustakammon
takia, mutta yksi epdonnistunut yritys ja vdird reittivalinta johti siithen, ettd seurasin kiltisti Monsin
viittoja Charleroin pohjoispuolella.

Monsin ohitin samaa tietd kdyttden ja tdlld kertaa raja oli selvésti havaittavissa. Rajalla piti
nimittdin hidastaa kdvelyvauhtiin, vaikkei mitddn ndkyvaa kontrollia ollutkaan. Tarkastuskopeissa oli
ainoastaan menneisyyden haamuja. Pditin pysdhtya rajalla kahville ja nauttimaan ranskalaiseen tapaan
kahvia ja croissantin - un café noir et une croissant, s’il vous plait.

Ranskan rajalla muodollisuuksiksi riittivét kahvin ja croissantin nauttiminen.



Sitten Valenciennesin ja Cambrain kautta Amiensia kohti. Ja taas petti suunnistus. Karttani
mukaan minun piti poistua motarilta liittyméssd 14, mutta kun mitddn kartassa mainittuja
paikkakuntia ei ilmaistu viitoituksissa, ajoin ohi. Niinpd pditin sitten palata reitille liittyman 13.1
kautta ja se olikin sikdli hyvéa ratkaisu, ettd kyseinen tie oli kaunis, hyvipintainen ja mukava ajaa
maalaismaisemissa. Tepastelin hetken luultavasti Friedcourtissa ja jatkoin Albertiin, jossa olin taas
suunnitelman mukaisella reitilla eli tielld D929.

Matka edistyi hitaasti ja oli vaihteeksi koleaa. Mietin ajaessani, olisiko Bretagne aivan liian
kaukana aikatauluun ndhden ja ettd pitdisiko sittenkin kéédntyé jo tddlld jossain kohti rannikkoa ja ajaa
sitd pitkin pohjoiseen. Amiens tuli kuitenkin sujuvasti vastaan eiké kellokaan ollut vield kovin paljon.
Péitin, ettd Bretagne on liian kaukana, mutta Normandiaan ajaisin. Niinpd jatkoin motaria pitkin Le
Havreen. Kaupungin vieressd etelddn mentdessd on pari valtavaa siltaa yli Seinen. Pysédhdyin
maksupisteeseen kuullakseni, ettei maksua peritd motoristeilta. Ystavallistd! Silti ukko tuli oikein ulos
kopista katsomaan pyorddni ja kyselemddn vuosimallia. Hieman harmitti, ettd FIN-tarra oli irronnut jo
kauan sitten. Ehké se ei olisi ollut hyddyllinen, silld suomalaisia ei tddlld pdin liikkunut. Olin ehka
eksoottinen naky!
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Silta yli Seinen Le Havressa.

Ja sitten suunnistettiin. Tarkoitus oli ajaa Honfleurin jilkeen rantaa pitkin Villers-sur-Meriin.
En tiedd, mité reittid sinne lopulta pddsin, mutta monta harhaa, kyselyd ja tuntia se kesti. Kartalla se
ndytti niin selvaltd. Matkalla ohitin mm. Trouville-sur-Merin, joka oli varsinainen pintapaikka ja
tdynnd varakkaan oloisia kansalaisia. Leirintdalue Blonvillessd (Camping de la Plage, 109 avenue
Michel d'Ornano, 14910 Blonville-Sur-Mer. p. 02 31 87 92 46, 15,30 €/y0 teltassa) ei ollut se, jota
etsin, mutta voimat olivat jo lopussa ja pimed alkoi laskeutua. Blonvillessd tehdyn 6ljynvaihdon ja
pizzeriavierailun jilkeen kdvin sitten vield rannalla kdveleméssd ja simpukankuoria kerdileméssa.



Meren 44ni on loistava mielen rauhoittaja. Ja sitten totesin, ettd tdssd paikassa suihkut suljetaan klo
21. Mink&hén takia? Siispé likaisena nukkumaan.

Mittarissa pdivén lopuksi 1449 km. Matkaa tuli siis tehtyd 474 km.

Laskuveden aikaan Blonvillessa.

10.6.

Lienee sunnuntai. Y0 ei ollut kaksinen, silld naapurissa asuntoautossa asunut
ranskalaispariskunta tappeli pitkélle aamuyohon. Tavaraa lensi ja erilaisia tomé&hdyksid kuului ovien
paukuttelun lomassa vihén vilid. Nousin ylos toivossa, ettid padsisin nyt aamulla suihkuun, mutta klo
7 ne olivat edelleen lukossa. Ehka sielld sddstettiin vettd (vaikka suihkusta perittiin lisimaksu). Kello
8 pédsin sitten vihdoin suihkuun. Odottelu ei haitannut, silld y6 oli kostea ja annoin teltan kuivua
ennen pakkaamista. Koska kahvilaa ei ollut, nautin vararavintona ollutta Herbalife-pirtelod
aamiaiseksi ennen tien paille 1dhtemista.

Ajelin mahdollisimman l4helld rantaa yrittden pysytelld karttaan merkitylla tielld. Aina se ei
ollut helppoa, silld paikkakuntia ei edelleenkédn ollut kartalla. Suuntana oli Ouistreham, jossa
kuvittelin olevan lautta joen yli. Kévi ilmi, ettd lautta meni Englantiin ja joki ylitettiin siltaa pitkin.
Ouistrehamissa juttelin paikallisten (lue ranskalaisten) motoristien kanssa ja he varoittivat
maratoonareista, joiden vuoksi edessé oli tiesulkuja ja kiertoteitd. Téssd vaiheessa viimeistddn totesin
netistd kopioimani Michelinin kartan tyystin kelottomaksi. Onneksi ostin Saksasta uuden kartan.

Péaadyin kahville jonnekin Courseulles-sur-Merin paikkeille. Normandian rannikko oli kaunis
leppedssé kesdsddssd. Meri oli upea ja hiekkarantaa silmdnkantamattomiin. Joka puolella oli erilaisia
muistomerkkejd toisen maailmansodan kuuluisaan maihinnousuun liittyen, mikd sai kulkijan
syvallisempiin aatoksiin. Ainakin siihen asti, kun joku kiertelevé sirkusryhmaé tuli pitdm&én armotonta



metelid illan esitystd mainostaessaan ja pilasi tunnelman tdysin. Sunnuntaiaamuna kirkonmenojen
aikaan...

Matka jatkui rannikkoa pitkin hissukseen, silld yhtenédén tuli vastaan 30 km/h rajoitusalueita.
Vihitellen pditin, ettd paluumatka tapahtuu moottoritietd pitkin. Sitd ennen piti kuitenkin tutustua
matkan muutettuun péddkohteeseen eli Normandian maihinnousurannikkoon. Valitsin omaksi
rantautumispaikakseni Omaha Beachin, jossa on Amerikkalaisten perustama maihinnousumuseo ja
monista dokumenttielokuvista tuttu hautausmaa, joka jatkuu ja jatkuu. Nimid, numeroita, risteja
silménkantamattomiin. Tdma hautausmaa minun piti valokuvata muistoksi, mutta kamera teki tenén
juuri ennen kuin péésin sinne. Kaiken sen Euroopan ldpi ajamisen jédlkeen en lopulta saanut yhtdin
kuvaa tdstd hautausmaasta. Yksi asia kévi selvdksi: yhtddn HP-merkkistd kameraa en enéé osta.

Omaha Beach rauvhanomaisena maisemana.

Vierailijakeskuksessa oli paljon maihinnousuun liittyvdd aineistoa ja elokuvia, joissa
operaatio kdydddn seikkaperdisesti ldpi. Yhdessd huoneessa luetaan nauhalta jatkuvasti lépi
kaatuneiden nimid. Tuhansia sankareita, karmeassa tehtidvdssd. Paikka veti ilmeen vakavaksi ja sai
mietteet syvéllisiksi. Amerikkalaiset pitivit erittdin tarkasti huolta siitd, ettd alueen tunnelma pysyy
vakavana, suorastaan hartaana, ja siksi sielld ei ollut edes minkddnlaista matkamuistomyymalda tai
kahvilaa. Siksi en mydskédédn voinut ostaa kameraani pattereita pilalle menneiden akkujen tilalle. Ranta
on kymmenid metrejd jyrkénteen alapuolella ja tuntuikin ylldttdvalta, ettd juuri tdiméa kohta oli valittu
maihinnousuun soveltuvaksi. Laskuveden aikaan tasaista rantaa on pari sataa metrid ennen jyrkdn
rinteen alkua. Ajatus rannan yli juoksemisesta vihollisen tulittaessa ylhddltd bunkkereista oli
puistattava.

Jarkyttdvd madrd laivoja, lentokoneita ja miehid oli suorittamassa maihinnousua, joka
vaikeuksista huolimatta onnistui. Yhteensa 47 divisioonaa oli mukana taistelussa, 6 000 alusta, 12 000
lentokonetta ja 5 000 tonnia pommeja. Kaatuneita oli liittoutuneiden puolella 10 000.

Maihinnousu oli suunniteltu kuukausia etukéteen, mutta myrskyisd sééd ja korkea aallokko
olivat vihalla pilata koko operaation. Maihinnousualuksia varten suunnitellut koottavat laiturit eivét
kestdneet aallokossa ja koko operaation huolto vaarantui. Joka tapauksessa 6.6.1944 eli melko



tarkkaan 63 vuotta aikaisemmin timé paikka oli ollut se, jossa tehtiin maailmanhistoriaa ja jossa
tuhansia miehié sai surmansa.

Minun oli aika kdéntyd takaisin pdin. 10 km péédssd Port-en-Bessin-Huppainissa kdvin
syOmaéssé ja tutustuin toiseen matkan pédkohteeseen, vuoroveteen. Se on kiehtova ilmid ja ndyttava
juuri tdélla, missd vesi pakkautuu Englannin kanaaliin ja nousee laakeilla rannoilla monta metrii.
Merenkulkijat ovat keksineet tavat veneiden séilyttimiseen vuorovesialueilla. Satamissa on padottavia
altaita, joissa vesi sdilyy laskuvesiajan yli. Nousuveden tultua luukut voidaan avata ja purjehtia
merelle. Pienemmit veneet laskeutuvat yksinkertaisesti pohjaan ja jddvat kallelleen makaamaan,
kunnes nousuvesi ne taas irrottaa. Laskuveden aikaan on kitevdd puhdistaa veneen pohja tai tehdi
muita huoltotdita.

Ranta on tietysti mielenkiintoinen laskuveden aikaan, silld meri tuo aina jotain rantaan.
Paljon ithmisid kadveleekin keppien kanssa laskuveden paljastamilla rannoilla kuka mitdkin etsien. Ja
muutamaa tuntia myohemmin ranta on meren vallassa. Merkillinen ilmi6 timékin.

Port-en-Bessin-Huppain laskuveden aikaan ja muutamaa tuntia myShemmin.

Paluumatkan aloitin siis moottoritietd kéyttden. Kiersin Caénin eteldn kautta ja jatkoin
takaisin Le Havreen péin. Uusilla pattereilla kamera taas toimi ja otin kuvia Le Havren silloista ja
Seinestd. Pysidhdyin tankkaamaan A29:114 Rouenin pohjoispuolella ja mietin samalla yopymispaikkaa
karttaa tutkien. Paikalle sattui ranskalainen motoristipari ja Kysyi, tarvitsinko apua. He auttoivat minua
soittamalla Dieppeen retkeilymajaan tai selittimalld, mitd puhelimeen vastattiin, silld en saanut siitd
itse selvdd. Kévi ilmi, ettd paikan puhelin ei toiminut ollenkaan. Se oli ehkd hyvi, silld toinen
vaihtoehto oli Eu-le-Treportin retkeilymaja, jonne minut toivotettiin tervetulleeksi, tilaa oli.
Myodhemmin selvisi, ettd olin sielld ainoa vieras, joten tilaa tosiaan oli.

Eu oli pieni kaupunki, mutta silti retkeilymajan (Centre des Fontaines, Rue des Fontaines,
BP-123-76260 Eu) l6ytdminen kesti kauan. Sinne piti osata ajaa oikeaa reittid, silld se oli joen
rannassa melko erikoisessa kohdassa. Ja taas kysely kansalaisilta sai minut pelkdstdidn himmennyksen
valtaan. Taisin lopulta osua sinne vahingossa. Minut majoitettiin entisen kuninkaanlinnan keittioon,
josta oli tehty majoitustiloja. Melko miellyttdva ja rauhallinen yOpaikka ja samaa voi sanoa itse
kaupungista. Sunnuntai-ilta tarkoitti, ettd kauppoja tai kahviloita ei kannattanut etsid. Ainoa paikka,
mistd sai jotain syotdvéa ja juotavaa oli paikallinen huoltoasema, jonne kerkesin pari minuuttia ennen
sen sulkemista. Iltapalana oli sitten paketti TUC-kekseja ja olutta. Sitd nautin entisen kuninkaanlinnan
pihalla kauniissa keséisessd sdissa.
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Pyoré parkissa EUn retkeilymajan edessa.

11.6.

Uni maistui hyvin ja aamupalalle mennessi totesin, ettd minua palvelemassa oli keittiossad 2
henked ja respassa yksi. Olin siis ainoa vieras, joten sain nauttia aamupalan rauhassa. Tarjolla oli
patonkia, marmelaadia ja kahvia. Varsin ravitsevaa siis.

Kymmenen maissa pakkasin pyorén ja ldhdin etsimdin padsya ulos kaupungista. Suuntana oli
Calais. Maisema oli laakea eikd niin mukava kuin edellispdivind, mutta pikkuteitd oli ihan kiva ajella.
Kiirettd ei ollut eikd varsinaista pddmaidrddkadn. Viitat loppuivat taas ja jouduin kyselemddn tietd
pariin otteeseen. Sitten oli tietditd, kiertoteitd ja lopulta paddyin motarille. Paikkaan, jonne halusin, ei
kuitenkaan mennyt isoa tietd ja yritin keksid oikean pikkuteistd. Suunnittelin nimittdin menevéni
lautalla Belgiasta Hollantiin. Sitd en koskaan 16ytdnyt ja niin kirosin seké ranskalaiset etti belgialaiset
viittojen ja karttojen laatijat. Sivuutin Calaisin ja myohemmin harmittelin, etten ajanut Briiggeen, silld

sielld olisi ollut kaikenlaista nihtdvdi. Tuuria oli parissa kohtaa, kun selvisin takaisin kartalle
vahingossa.

Lopulta 16ysin itseni ajamassa valtavan pitkdd ja syvdd tunnelia pitkin kohti Zeelandia
Hollannissa. Tunnelilla oli pituutta 6,6 km ja syvyyttd hulppeasti. Sielld ei tiennyt, menndankd yla- vai
alamidked, kun horisontti puuttui. Vauhti oli kaikilla sama kuin maanpééllékin eli melkoinen.



Tavoitteeni oli Domburg, taas retkeilymajan takia. Middelsburgista oli viitoitus Domburgiin,
mutta ihan eri reittid kuin olisin itse ajanut. Reitti oli hidas pikkukaupunkien kujien kautta, mutta
perille pddsin. Retkeilymajaa (Stayokay Hostel, Duinvlietweg 8, 4356 ND Oostkapelle, +31 118 581
254) piti my0s haeskella, mutta se kannatti, silld paikka oli viehéttdvé - vanha linna puiston keskella.
Y Opyminen oli kai retken kallein, 27 €, mutta silti se kannatti.

Miellyttdva milj6o retkeilymajaksi Domburgissa.

Domburgissa sain ehkéd retken parhaan lounas-pdivillis-illallisen. Iso annos kasvistortillaa ja
kylmai olutta tekivit terdd pitkdn péivan jalkeen ja meren rannalla kdveleminen oli sopivan erilaista
pdivdn ajamiseen verrattuna. Retkeilymajassa nautin vield suihkun jdlkeen Kapittel Triple —olutta.
Tunnelma oli korkealla. Hetken.

Retkeilymajassa ei ollut erikseen mies- ja naishuoneita, mika tiedoksi kerrottakoon. Minua se
el hdirinnyt, mutta sen sijaan erds aivan ponttd englantilainen miespuolinen Mr. Beanin ndkdinen
pyordilijd pilasi yon jokseenkin tdysin meteldoimélld pitkddn ennen kuin meni nukkumaan,
kuorsaamalla sen jdlkeen ja nousemalla varhain taas metel6imadn. Ne neljd naispuolista yopyjaa eivit
héirinneet ollenkaan.

Péivin péittyessd trippimittariin oli kertynyt 2206 km.
12.6.

Aamulla ldhdin kohti Rotterdamia. Ensin piti kuitenkin 16ytdd bensa-asema. Ohjeiden
mukaan ajaen 16ysin vain yhden, joka oli suljettu jo vuosi sitten. Lievd hermostuneisuus oli jo pdalla,
kun 16ysin toimivan aseman ja sain tankattua. Tankkiin meni lopulta vain 14 litraa, joten olisin voinut
ajaa vield 100 km ennen polttoaineen loppumista. Samalla katsoin 6ljyn méérin. Ei tarvinnut liséta.
Hyvé, huokaisin mielessani.

Pédivin tyhmin suunnistuspulma ilmeni ldhelldi Rotterdamia, kun kuvittelin ajavani
Rozenburgista siltaa pitkin Maassluisiin. Paikan 16ytdminen oli vaikeaa, mutta kdamini paloivat vasta
siind vaiheessa, kun 10ysin oikean paikan, mutta tormisin kylttiin, jossa sanottiin sillan olevan
suljettu. Eipd sitdkddn voitu sanoa aikaisemmin missdén. Ja sitten en paddssyt takaisin Rotterdamiin
johtavalle tielle, vaan jouduin kdymédan kadntymédssd Europoortissa asti. Se oli muuten merkillinen
paikka. Jos haluatte nihdd suuren sataman ja logistiikka keskuksen, niin pistdytykdd ihmeessa.



Kilometritolkulla huolintaliikkeitd ym. jos sellainen jotakuta kiinnostaa. Europoortista Rotterdamiin
pdin ajaessani tuli vastaan viitta Rozenburgiin, jossa mainittiin lauttayhteydestd joen yli. Siind
vaiheessa ajattelin, ettd pitdkda tunkkinne ja jatkoin moottoritietd kohti Rotterdamia.

Jos suuret moottoritierakennelmat, risteykset 4-5 kaistaa suuntaansa, sillat ja tunnelit
kiinnostavat, niin kdykdd Rotterdamissa. Itse en ajanut kaupunkiin, vaan menin liikennesirkuksessa
vahintddn 120 km/h sokkona moottoritien viittoja uskoen ensin kohti Haagia ja sitten Amsterdamia.
Amsterdamiinkaan en mennyt, vaikka muistojen verestiminen olisi ollut mukavaa. Kévin noin vuonna
1976 Amsterdamissa silloisen tyttdystdviani kanssa Honda CB 450:114. Se oli mukavasti onnistunut
reissu ja noita samoja paikkoja olisi ollut than mukava ndhdd ndin pitkdn ajan jélkeen. Nyt se
kuitenkin sai ja4da.

Den Helderin ldhelld uusi ja vanha tekniikka kohtasivat.

Schipholin kohdalla oli pakko pitdd kahvitauko. Olin ajanut 2 tuntia ja péaédssyt vain 100 km
piihin. Oljytilanne oli OK ja kahvi maistui hyvilti. Siiti sitten jatkoin Haarlemin ohi Alkmaariin ja
kohti Den Helderid. Téhtdsin luonnonsuojelualueelle ldhelld Callantsoogia. Sielld laitoin pyorin
parkkiin ja ldhdin tutustumaan paikalliseen luontoon. Tein miellyttivdn kdvelyretken polkuja pitkin,
mutta alueen erikoisuuksia eli kapustahaikaroita tai viiksitimaleita en ndhnyt.

Matka jatkui Den Helderiin ja tankkaamaan. Oljyi oli sopivasti, vaikka posket olivatkin taas
nuhruiset. Den Helderistd sitten 30 km pitkdlle padolle yli Ijsselmeerin. Se oli muistissa hyvin
edelliseltd reissulta, vaikka aikaa olikin jo vierdhtényt. Tuulihaukkoja oli edelleen seudulla runsaasti.
Tuuli oli leppedd ja padolla saattoi hyvin ajaa 130-140 km/h. Rajoitus saattoi olla alhaisempi, mutta
monet menivét paljon lujempaakin.

Edelliselld reissulta tultiin etelddn Leeuwaardenin kautta ja siksi pddtin mennd uutta
ndhdédkseni Sneekiin, jossa olisi my0s retkeilymaja (Stayokay, Kamerlingh Onnerstraat, sittemmin
muuttanut uuteen rakennukseen aivan ldhelle: Oude Oppenhuizerweg 17, 8606 JA Sneek, p.
0515-412132). Retkeilymajaan ei ndkynyt yhtddn viittaa, mutta sisddntulovdyldn varrella olleen
infotaulun perusteella suunnilleen sinne pédin ajamalla ja kansalaisia haastattelemalla 10ysin
puolivahingossa oikean paikan. Retkeilymajan reseptionisti tarjosi mahdollisuutta laittaa pyord hinen
omaan talliinsa. Mainitsin, ettd siitd saattaa tippua védhidn 6ljyd, mutta hdn sanoi, ettei se haittaa.



Huomasin sitten, ettei se todellakaan tuntuisi missdédn, silld tallissa ollut museoikdinen Mersu oli
pudottanut monta litraa 6ljya lattialle.

Kannoin taas tavarat sisdfin ja ldhdin saman tien jalan kaupunkiin etsimdin syOtdvaa.
Matkalla 16ysin kaupan, josta ostin T-paitoja, sukkia ja vyon katkenneen tilalle. Vaatehuolto oli koko
matkan vaikeaa — siis olematonta ja kaikki vaatteet olivat jo likaisia, vaikka joitakin olin yrittinyt
pestd sopivissa paikoissa.. Onneksi ostokset olivat halpoja. Kiinalainen ravintola oli rauhallinen ja
ruoka maukasta (kun sain onneksi omistajan ymmaértimaan, ettei kasvisriisiin kuulu laittaa kinkkua).
Se jalkeen olikin mukavaa palata majapaikkaan katselemaan uutisia ja testaamaan Duvelin makua.

Péivén paittyessd matkamittarissa oli 2553 km.
13.6.

Aamu oli yhtd harmaa kuin eilinenkin. Hollantilainen aamupala koostui vaaleasta leivéstd,
vahian vihemman vaaleasta leivéstd, voista, marmelaatista, suklaalevitteestd, juustosta, leikkeleisti ja
kananmunista, joita ei aikaisemmin ollut missddn tarjolla. Tarjoilu oli karumpi kuin miltd ehka
kuulosti. Joka tapauksessa syotdavid oli riittdvésti varsinkin, kun sité oli jakamassa vain 3 henked.

Ennen 1dht6d ja pakkaamista oli taas vuorossa Oljyn tarkistus. Tulos oli huolestuttava:
mittatikun pdd ei edes kastunut. On tdmd merkillistd. Vililld 6ljyd ei kulu ollenkaan ja vélilld
muutaman sadan kilometrin matkalla se tuntuu loppuvan kokonaan. Edellisen kerran lisdsin 6ljya
Ranskassa ennen Oljynvaihtoa. Saappaat Oljyyntyvdt entistd nopeammin. Toivoin, ettei tilanne
pahenisi, silld matka oli vield pitkd ja iso osa siitd oli tarkoitus ajaa moottoritietd, jolloin kierrokset
olisivat 5000—6000. Onneksi olin varustautunut 6ljynkulutukseen ja puolen litran lisddminen riitti
tasséd vaiheessa.

Muuten pyo6ré pelitti hyvin ja ajaminen oli mukavaa. Séddtilan harmaus oli hieman tunnelmaa
latistava, mutta ei sentddn satanut. Lahdin Sneekistd kohti Bremenid, mutta pédtin ajella Groningenin
eteldpuolelta pienié teitd pitkin. Poistuin moottoritieltd A7/E22 Leekin kohdalla ja ajelin mukavia teitd
pitkin kohti Vriesid ja Zuidlarenia. Suunnistus toimi jostain syystd hyvin — olinko oppinut jotain —
mutta matkantekoa hidastivat monet tietyot. Zuidlarenin kaupunki oli aivan sekaisin tietdiden takia
eikd siltd 10ytynyt edes kunnon kahvipaikkaa. Kaupungista pois pddseminenkin oli mutkikasta.
Zuidlarenista jdi mieleen 1dhinnd kaunis kirjastotalo.




Tankkasin Zuidlarenissa ja pédtin ajaa tankin tyhjdksi ennen seuraavaa taukoa. Néin sitten
tein ja huitaisin saman tien Saksaan saakka ja pysdhdyin jossain Oldenburgin ja Bremenin vilissd
olevalle Raststdttelle. Tauko oli kylld paikallaan, silld hartia- ja selkdlihakset olivat tyystin hapoilla
siind vaiheessa. Kevyen lounas-ciabatan ja kahvin jilkeen juttelin nuoren naispuolisen motoristin
kanssa hetken. Hian oli viemissd 250 cc Hondaansa uudelle kotipaikalleen Miinchenin ldhistolle.
Melkoinen matka hanelldkin edessd. Kysyin tiesikd hén jotain Hampurin ldhiston tietyotilanteesta.
Hianen mielestdén kannattaisi ajaa Hampurin ohi Elbe-tunnelin kautta ja jatkaa kohti Lyypekkid tietd
D206. Péitin noudattaa ohjetta, silld ajatus Al-autobahnista ja tietdistd klo 16 aikaan ei tuntunut
houkuttelevalta.

Niinpé sitten tutustuin toiseen pitkddn — 3,3 km — tunneliin ja alitin Elben ajaen kohti Kielia.
Jostain syystd tdssd vaiheessa jalkoja alkoi pakottaa, varsinkin polvia. Selkdd jomotti myds ja
kaasukdésikin alkoi visyd. Niinpd oli pakko pitdé taukoa ja loikoilla levihdyspaikalla. Onneksi sdd oli
muuttunut aurinkoiseksi ja kesdiseksi.

Tie B206 oli myos pelkkaa tietyotd. Onneksi litkennettd oli kuitenkin vain véhén eika kiirettad
ollut. Olisin Lyypekissd varsin ajoissa. Saavuin kaupunkiin eri suunnasta kuin luulin, mutta nyt
minulla oli kaupunkikartta mukana ja osasin hyvin samaan retkeilymajaan kuin alkumatkasta. Tai
melkein osasin. Opin nimittdin edelliselld kerralla, ettd katu retkeilymajan edessd on yksisuuntainen
alas pdin. Siksi mietin nyt, ettd ajan sen eteldpuolella olevaa katua ylos, kddannyn sielld kaksi kertaa
vasemmalle ja ajan sitten alas retkeilymajan luo. Védrin. Méelld ei voinut kddntyd vasemmalle.
Jouduin sumppuun, jossa oli pelkkid yksisuuntaisia katuja vddriin suuntiin ja erilaisia ajokieltoja joka
puolella. Parin kymmenen minuutin kierros vanhassa kaupungissa olisi jalan ollut ihan mukavaa,
mutta téstd en pitdnyt. Lopulta pdidsin takaisin Lyypekin kuuluisien kaupunginporttien luo ja paitin
ajaa retkeilymajalle samaa reittid kuin viimeksi eli puoli korttelia vastavirtaan yksisuuntaista katua.
Strategia toimi hyvin eikd kukaan huomannut mitdén.

Lyypekin kaupungin portilta on vain pari sataa metrié retkeilymajaan.

Majoituin samaan huoneeseen kuin alkumatkasta. Kévin suihkussa ja ldhdin pizzalle.
Ihmettelin samalla mielessédni kertomuksia, kuinka jotkut ajavat 1000 km péivdssd ilman isompia
ongelmia kunnon kanssa. Minulla oli mittarissa 3011 km ja olin totaalisen vdsynyt. Matkaa oli siis
kertynyt alle 500 km. Aikaa oli tosin kulunut pikkuteilld niin, ettd moottoritielld samassa ajassa olisi



varmaan kerinnyt ajaa pari sataa kilometrid enemmén. Millaistahan olisi heittdd joku iron button
keikka? Huh!

Pizzan jdlkeen olo oli tdysi ja raukea. Lojuin punkassa ja kuuntelin radiota. Se on hyvii
saksan kielen harjoitusta. Opin, ettd sdhkon hinta on nousussa ja ettd sdhkon siirtomaksut voivat pian
olla 40% energian hinnasta. Néin se taitaa meilldkin olla. Aikani maattuani 1dhin kdveleméédn kanavan
rantaan. Ostin pullon olutta ja aloin kirjoittaa jonkinlaista yhteenvetoa matkasta, joka oli ldhestymasséi
loppua. Mietin, mitd olin matkalla ndhnyt. Olin ndhnyt joukon eri ammateissa toimivia ihmisid. Osa
heistd oli ollut kohteliaita ja ystavallisid, osa suorastaan tylyjd. Matkani ei saanut minua muuttamaan
késitysténi, ettd ranskalaiset puhuvat kohteliaasti, mutta kdyttaytyvat epédystavéllisesti. Voi olla, ettd
kieli on osasyy tdhdn kokemukseen, silli ranskani on niin huono, etten kykene keskustelemaan
ranskalaisten kanssa heiddn omalla kielelldén. Saksalaisten kanssa on toisin ja se voi johtaa
parempaan yhteisymmarrykseen. Tosin voisi kuvitella, ettd myds vieraalla kielelld voisi olla
ystavéllinen.

Rikkaita ihmisid oli my0s paljon. Rikkaita ainakin ajoneuvojen olemuksen perusteella ja
varsinkin Trouvillen rantakadulla. Ja yhtd aikaa saattoi ndhdd ihmisid kerjadméssi rahaa kadulla —
mahdollisesti uuteen annokseen. Onkohan tirkedmpad ajaa hienolla autolla, koska itse ajaminen on
niin mukavaa vai siksi, ettd muut nékisivdt, miten hieno se auto on? Entd voiko kalliilla autolla ajaa
vaatimattomasti? Mietin omaa pyorddni. Se on vuodelta 1977, vanhanaikainen rakenteeltaan ja
varusteiltaan, vuotaa 6ljyd eikd varmaan ole monen mielestd hieno. Silti olin silld hetkelld siithen
hyvin tyytyvédinen. Se oli paras pyorani koskaan. Se oli kuskannut minut sinne, minne olin halunnut
padstd ja toiminut 6ljyvuotoa lukuun ottamatta mainiosti. Liséksi se sopii minulle mainiosti, silld en
ole itsekddn endd nuori. Itse asiassa olen sen verran vanhanaikainen, ettd
piddn Hondani klassisista linjoista paljon enemmén kuin nykyisten
mohkojen mallista.

Jatkoin kuitenkin ihmisten miettimistd. Kuka mahtoi oikeasti
olla se nuori nainen, joka otti satamassa lippuni, kun olin 1dhddssi, ja
toivotti hyvdd matkaa? Oliko se saksalainen pariskunta  Halternin
leirintdalueella unelma-ammatissaan tarjoillessaan olutta matkailijoille?
Mika sai heiddt haukkumaan asiakkaitaan toisille asiakkaille? Entéd se
iloinen tarjoilija Domburgissa, joka toi minulle matkan parhaan
pdivallisen? Entd tyttd Lyypekissd kanavan rannalla, tyttd, joka puhui
jatkuvasti puhelimeen — syddnsuruja? Hinen nimensd oli Hanna ja
hénen kanssaan kuljin hetken Lyypekin kaduilla. Lukuisia ithmisié niin,
mutta heidén eldminkohtalonsa jéi arvoitukseksi.

Maisemat olivat vaihdelleet matkan aikana melkoisesti. Pohjois-Saksassa ei ole juuri
mink&énlaisia korkeuseroja ja alava maa vaikuttaa maisemallisesti koyhélta. Toisaalta pikkukylét ovat
usein varsin viehéttdviid. Etelimméas mennessd on enemmén maikii ja jokivarsia seurailevat tiet ovat
mukavia sekd maiseman ettd ajamisen puolesta. Olisi varmaan pitdnyt tutustua Ardenneihin
paremmin, mutta se jdd tehtdviksi joskus myohemmin. Joka tapauksessa Aachenista ldnteen
rannikolle saakka maisemat olivat oikein kauniita. My0s kulttuurimaisemissa oli paljon viehéttivas,
sellaista, mitd ei Suomessa nde. Erityisesti kaupunkimiljod oli monessa paikassa viipyméédn kutsuva.
Myo6hemmin huomasin, ettd Wismar oli tissd suhteessa mainio esimerkKki.



Rannikko ja meri olivat tietysti upeita. Vuorovesi ihmeellisyydessdin korosti alati liikkuvan
meren lumoa ja Normandian rannikon korkeat dkkijyrkit rinteet ovat aivan omanlaisensa maisema.
Hollanti on taas aivan oma lukunsa. Alavampaa maata on vaikea kuvitella, mutta kanavat ja
maaseudun omaleimaiset rakennukset tuulimyllyineen toivat ndkymiin hienovaraisen oman
vivahteensa. Missdén muualla ei varmaan voi ajaa moottoripyorilld sillan alta niin, ettd yldpuolella
virtaavassa kanavassa liikkkuu veneita.

14.6.

Aamupalan nautin kahvilassa Lyypekin vanhassa kaupungissa. Sitten taas pakkaamaan vield
kerran. Laitoin sivulaukkuihin mahdollisimman véhén tavaraa, jotta voisin sijoittaa niihin jotain kotiin
tuotavaa. Oljyn tarkastus kuitenkin ennen pakkaamista. Ei hiti.

Pédtin ajaa pienid teitd Rostockiin. Niinpé etsin B105:n ja suuntasin kohti Wismaria. Sielld
pidin torin laidalla olevassa kahvilassa tauon ja pistdydyin sitten ostamaan pojalle baskerin
tavaratalosta kdvelykatualueelta. Wismar teki hyvin vaikutuksen. Wismar on kuulemma saanut
kaupunkioikeudet jo vuonna 1229. Keskustassa on suuri tori, jonka keskelld on kuuluisa takorautainen
kaivo. Torin ympérilld on rakennuksia aina 1300-luvulta asti.

Wismarin tori, jossa takorautainen kaivo sijaitsee.

Wismarin jélkeen yritin etsid ruokapaikkaa ennen Rostockia, mutta kun sopivaa ei nakynyt,
pdddyin paikalliseen Aldiin ostamaan eviitd levdhdysalueella syotdviksi. Kauppaan pédédstydni tiesin
kylld, mitd tulen kaipaamaan. Puolen litran oluttdlkki maksoi halvimmillaan Aldissa vain 0,29 €.
Pidén Saksasta!

Ja sitten Rostockiin. Wismarin jidlkeen kaupunki oli ruma. En keksinyt mitddn erityisen
kiinnostavaa tehtdvdd sielld, joten otin joitakin valokuvia kunnostetuista taloista ja ajoin satamaan
odottamaan Superfastin 18htod. Aikataulun mukaan se ldhtisi vasta joskus aamuyolld, joten
odotteluaikaa jdi runsaasti. Tuliaisin ostin matkalla isosta ostoskeskuksesta — karkkeja, mitdpa
muutakaan.

Satamassa tapasin kreikkalaisen miehen 1300:1la Yamahalla. Hén oli kotoisin Ateenasta ja
matkalla Nordkapiin. Ettéd jotkut tekevit vihin pitempidkin retkid. Motoristeja tippui véhitellen lisdé.
Puhdistelin omaa py6rddni 0ljystd ja pyysin Kuopiosta kotoisin olevaa pariskuntaa ottamaan kuvan



itsestéini ajokkini kanssa. Jotain todistusaineistoa matkasta. Ja sitten, kuinka ollakaan, huomasin, ettd
Oljytankki oli jdlleen liian tyhjd, vaikka Lyypekissd 6ljyn pinta oli oikealla korkeudella. Merkillista,
arvaamatonta kulutusta. Lyypekki-Rostock-vili oli vauhdiltaan hidasta moottoritichen verrattuna,
mutta silti 6ljyd oli taas hdvinnyt. Kaadoin loput mukanani olleesta 6ljystd tankkiin ja tallasin
kosovolaisen tyypin kanssa kilometrin padhdn huoltoasemalle ostamaan taas kerran litran 6ljya.

Matka on padttyméassd Rostockin satamassa.

Lahtoselvitys alkoi ilmoitettuun aikaan eli 21.30. Kesti pienen ikuisuuden ennen kuin
pddsimme ajamaan laivaan. Kello oli noin 1, kun vihdoin olin laivassa ja valmiina hakeutumaan
yopymispaikkaan — tdlla kertaa makuupussin, patjan ja muiden tykotarpeiden kanssa. Loysin sopivan
nurkan lepotuoliosaston lattialta ja asetuin taloksi. Kuuntelin iPodia, séin pdhkinditd ja nautin
saksalaista olutta. Jossain vaiheessa herdsin todetakseni, ettd on syytd alkaa nukkua.

Herésin lopulta aamulla kymmenen aikoihin ja lorvin kannella aikani ennen kuin menin
saunaan. Se teki hyvédd, olinhan ollut huonojen suihkujen varassa melkein kaksi viikkoa. Sitten
lorviminen jatkui eikd laivamatkalla ollut paljon tekemistd. Juttelin kuopiolaisten kanssa ravintolassa
ja kuljeskelin edestakaisin.

Seuraavana yond nukkuminen oli vaikeaa ja kuljin enimmékseen edestakaisin pitkin laivaa.
Onneksi laiva oli perilld aamulla melko varhain ja pédsin sieltd nopeasti ulos, kun joku rekkakuski
sotki purkamisen tyystin. Muut motoristit ndyttivit jadvin mottiin. Loppumatka meni joutuisasti
mennyttd taipaletta miettien. Erityisesti olin tyytyvdinen siihen, ettd uskalsin ldhted Oljyvuodosta
huolimatta. Jos timé matka olisi jadnyt tekemdittd, kynnys olisi luultavasti vain kasvanut ja unelma
olisi voinut jdddd kokonaan toteuttamatta. Voisi olla mukavaa matkailla pyorilld, jonka tietdd olevan
kunnossa niin, ettei sitd tarvitse murehtia. Toisaalta vanhan py6rdn ajaminen on erilaista kuin uuden.

Kaikki meni siis lopulta hyvin. Oljyvuodon syy ei ole vielikiin selvinnyt. Siti voi tulla joko
sylinterin kannen ja sylinterin vélistd tai venttiilikopan ja kannen vilistd. Keskimmaiset tulpat ovat
Oljyisid, mutta pesun ja ajamisen jdlkeenkdin en pddssyt varmuuteen asiasta. Kannen tiivisteen
vaithtaminen ilman varmuutta sen hyodyllisyydestd ei oikein innosta. Samalla tulisi tietysti tutkittua
venttiilit ja nokka-akesli. Mutta ennen isoon remonttiin ryhtymistd toivoisin saavani pyoridn
museorekisteriin.



Parannettavaa on seuraavaa matkaa ajatellen ainakin kahdessa asiassa. Aikaa pitdd olla
enemmaén oleskeluun ja suunnistukseen pitdd saada parannus vaikka GPS-laitteen avulla. Melko
pitkasté etukiteissuunnittelusta huolimatta suunnistus oli ehdottomasti liian heikkoa.

Tarkein kuitenkin saavutettiin ja palasin hyvilld mielin kotiin 3265 km matkan jélkeen.
Honda sai ansaitsemansa taputuksen kotipihassa 17.6.07 aamulla kello 7.24.

Jostain sieltd sitd 6ljya tihkuu.



